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Bis in die 1950er Jahre fugte sich so gut :

wie jedes Haus, jeder Baublock, jede Sied- B a U Ste | n e Sta tt
lung In die bestehende Struktur St. Poltens

ein oder setzte diese ,logisch” fort - und wurde so zu

i
einem Baustein am , GroBprojekt Stadt"”. Zudem war M O n O ‘ |th e n
I

man damals, als der FulBganger noch den stadtebau-
lichen Mal3stab bestimmte, um eine kleinteilige Nut-
zungsmischung und damit um kurze Wege bemuht.
Infolge der Ablosung des Ful3gangers durch den Auto-
fahrer als Maxime des Stadtebaus wuchsen nicht nur
die Distanzen innerhalb der Stadt. Auch die einzelnen
Bauvorhaben wurden immer grof8er, weitlaufiger und

zunehmend monofunktional. Gleichzeitig schwand der I AL S < =
. . .y . e
Zusammenhang zwischen den jeweiligen Projekten , [

ebenso wie ihr Bezug zum offentlichen Raum.

Auch wenn dies die Stadtentwicklungs-
gebiete der letzten 50 Jahre immer oder

und den Freiraum dort immer unattraktiver
gemacht hat, halten wir nach wie vor daran
fest. Wir bauen ,Inseln”, die allein sich selbst
genugen und sich von ihrem Umfeld sowie
vom Stral3enraum abwenden, wenn nicht
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== 7 B ' anzusteuern. Fir die Stadt als Zusammen-
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S T T T AT TR T s oy | Freiraume stellt jedes dieser Projekte
p— einen herben Verlust dar.

Das reine Buroquartier sudlich des Landhausviertels erhebt sich
auf einem kunstlichen Sockel zwischen dem Hammerpark und
dem Niederosterreichring - und offnet sich weder zum einen
noch zum anderen hin. Auch dem Freiraum zwischen den vier
Baukorpern wird wenig Bedeutung geschenkt: Der Zugang zu
den Buros erfolgt mehrheitlich uber die Tiefgarage - und wer von
einem Baukorper zum anderen mochte, braucht nicht vors Haus
zu treten, sondern nutzt die glasernen Verbindungsgange.

Dieser urbanistischen Odnis wird bemiihte
Architektur entgegengesetzt: Schrage Baukorper,
eigenwillige, ums Eck gezogene Fenster oder
auch ,Kunst im offentlichen Raum"” sollen

dem Ensemble etwas Besonderes geben.

Die neue Landeszentrale von Arbeiterkam-
mer und OGB unweit des St. Pdltner Haupt-
pahnhofs zeigt aufs erste mehr stadtebau-
iIche Ambition. Der kammartige Baukorper
bildet zur Stral3e hin einen offentlich zugang-
ichen Platz sowie drei mehrheitlich begrun-
te Hofe. Allerdings fehlt der ,Piazza" jegliche
Lebendigkeit, zumal sich in den platzbilden-
den Trakten ausschlie3lich Buros befinden.
Und die Griinhofe bleiben meist menschen- [-/"‘
leer, da sie durch Zaune abgeriegelt sind. i
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Zur Verwaisung der Freiraume tragt wohl auch bei, dass die
Anlage durch eine uberdachte Brucke direkt mit einer grol3-
zugigen Hochgarage verbunden ist, uber die die meisten
Angestellten ihren Arbeitsplatz erreichen. Das Parkhaus soll
sogar noch erweitert werden - und das obwohl die Stadt
St. Polten dem Bauherrn extra ein bahnhofsnahes Grund-
stuck zur Verfugung gestellt hatte, um moglichst vielen
Beschaftigten einen autofreien Arbeitsweg zu ermoglichen.
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— Der Burokomplex an der Dr. Bruno Kreisky-

» ' o \ ¥ ; - StralBe bemuht sich kaum um architektonische
i — i 43 | f oder urbanistische Gefilligkeit, sondern bringt
den Charme von Gewerbegebieten dicht an
St. Poltens Zentrum heran. Dementsprechend
parken hier Autos im Freiraum, obwohl es

eine Tiefgarage gibt.

Abgesehen davon wiederholen sich aber die bereits
bekannten stadtebaulichen ,Prinzipien”, allem voran
die abweisende Haltung gegenuber dem Umfeld.
Dabei zeigt die Front zur Defreggerstral3e hin bei-
nahe schon Festungscharakter. Ist es tatsachlich
vermessen, von heutigen Burobauten zu verlangen,
Stadtraume zu bilden, durch die man als Passant
freiwillig schlendern wurde?

Inmitten der Autoabstellflache

Ist immerhin noch Platz fur etwas
Gartengestaltung. Da darunter aller-
dings die Tiefgarage liegt, fallt die
.Begrunung” eher sparlich aus.

Auch Bildungsbauten, die problemlos mit Wohn-,
Buro- oder Geschaftsnutzungen verwoben wer-
den konnten, folgen langst dem Trend, sich auf
einem eigenen Campus von der umliegenden
Stadt abzusondern. Das jungst - leider recht un-
sensibel - sanierte und erweiterte Bundesschul-
zentrum am Schiel3stattring zeigt ,modernen”
Stadtebau in ,Perfektion”: ein in sich gekehrter
Gebaudekomplex, um ein Vielfaches grol3er als
alle Bauten der Umgebung, entlang einer vier-
spurigen StralSe - und von dieser getrennt durch
breites, nicht nutzbares Abstandsgrun. Mehr kann
man nicht tun, um trotz der taglichen Frequenz
von 2.500 Jugendlichen das Entstehen jeglicher
Urbanitat zu verhindern. Passend zu diesem
Stadtebau, mussen die Ful3ganger hier, ganz in
der verkehrsplanerischen Manier der 1960er
Jahre, mittels einer Uberfiihrung die StraRBe queren.

Dass es auch anders geht, zeigt eine der
grof3ten heimischen Versicherungen,
die geradezu mustergultig ihre
Bauherrenverantwortung gegenuber
der Stadt wahrgenommen hat: lhre
Landesdirektion am Schiel3stattring ist
kaum als Burokomplex erkennbar und
folgt der fur St. Polten charakteristischen
Blockrandbebauung - wobei Geschafts-
lokale in der Erdgeschol3zone sowie
Wohnungen im Dachgeschol3 fur eine
funktionale Durchmischung sorgen.
Eine kaum wahrnehmbare Tiefgarage
nimmt alle parkenden Fahrzeuge

auf. Dafur wird der von der Stral3e
abgeschirmte Innenbereich von einem
grol3zugigen, offentlich zuganglichen
Park eingenommen - den die Bewohner
der Nachbarschaft Uber FuBwege von
allen Seiten erreichen konnen.

Projekte wie dieses, interessanterweise von einem
privatwirtschaftlichen Unternehmen gebaut, schaf-
fen einen urbanen Mehrwert - und demonstrieren,
dass stadtraumliche Qualitat durchaus zumutbar
und leistbar ist. St. Polten ware gut beraten, von
Investoren und Bautragern kunftig einen ahnlich
menschengerechten Stadtebau einzufordern. Und
umso mehr mussen offentliche und halboffentliche
Bauvorhaben wieder eindeutig starker Bauherrn-
verantwortung fur das ,Gesamtkunstwerk Stadt”
zelgen als bisher.

- o
'y 188

Riaani ivie

Dass unser autodominierter Stadtebau freilich nicht
allein in der Verantwortung der Bauherren liegt,
sondern auch von jenen offentlichen Stellen voran-
getrieben wird, die hochrangige Stral3en bis in die
Stadtzentren hineinfuhren, zeigt sich am Siegfried
Ludwig-Platz, dem Kreuzungsbereich von Schul-
ring und Niederosterreichring: Beidseits der beiden
Bundesstral3en verblieben als Baufelder nur noch
verkehrsbelastete ,Restflachen” - und der Freiraum
signalisiert allen nichtmotorisierten Menschen,
dass sie eigentlich fehl am Platz sind.




LIG TANKEN nur bei uns!

Letztendlich ist die stadtebauliche Situation aber auch
ein Spiegel der Gesellschaft. In den Renaissancestadten
Italiens war die Schonheit der Stadt ein zentrales Ziel
der Ratsherren und der ganze Stolz ihrer Burger. Auch
hierzulande zeigen historische Stadte, wie wichtig deren
bauliche und gestalterische Qualitat sowohl den Macht-
habern als auch der Bevolkerung jahrhundertelang war.
Der modernen, automobilen Konsum- und Wegwerfge-
sellschaft hingegen scheint die Asthetik der Stadt kein
Anliegen mehr zu sein, oder aber sie hat das Sensorium
dafur verloren. Denn anders ist nicht zu erklaren, welch
==&=s unglaubliche Stadtzerstorung und -verunstaltung wir in
e den vergangenen 50 Jahren mitverantworten oder zu-
S mindest zulassen konnten - und wie gut wir damit zu-
rechtkommen, dass es unvermindert so weitergeht.

BrLBaglinar

Der Kreuzungsbereich von Praterstral3e, Goldegger Stral3e und
Daniel Gran-Stral3e ist nur ein Beispiel fur diesen baukulturellen
Niedergang, wie er sich zigtausendfach in ganz Osterreich und
hundertfach in St. Polten darstellt - nicht blof3 am Stadtrand,
sondern auch, wie hier, funf Gehminuten vom Hauptbahnhof

weg. Flankiert wird die Kreuzung, an der grunderzeitliche

Hauser ebenso wie Bauten aus der Nachkriegszeit noch von :

einer ganz anderen Ara des Stadtebaus zeugen, von zwei Auto- . R JE s
handlern und zwei Tankstellen - wovon eine bereits aufgelassen ist. i ¢ [ ek L

Keine der Nutzungen hier wird dem Standort, nur einen Steinwurf von

St. Poltens Innenstadt entfernt, auch nur ansatzweise gerecht - weder hin-
sichtlich ihrer Funktion, noch in ihrer architektonischen Erscheinung. Vor-
sichtig formuliert, muss sowohl die Ansiedlung von Autohandlern als auch
die Errichtung gleich zweier Tankstellen als groBes stadtplanerisches Miss-
verstandnis bezeichnet werden. Die Rechtfertigung, es handle sich dabei

um Relikte aus vergangenen Jahrzehnten, verfangt nur bedingt. Denn gleich
neben einem der beiden Autohandler entstand vor nicht allzu langer Zeit ein
Supermarkt in jener flachenvergeudenden Manier, wie er selbst am Stadtrand
nicht mehr genehmigt werden sollte: mit viel Platz fur das ebenerdige Abstel-
len der Kundenfahrzeuge - wahrend in den Wohnbauten vis-a-vis Menschen
auf sechs Etagen ubereinander gestapelt werden. Wahrend die Pendler in der
Hochgarage dahinter bereitwillig mehrgeschol3ig parken, scheint dies den
Kunden des Supermarkts nicht zumutbar zu sein. Wie wird man in ferner
Zukunft uber uns urteilen, wenn dieser Stadtebau als historisch gilt - und
daraus Ruckschlusse auf unsere Gesellschaft gezogen werden?
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Mit besonderer Sensibilitat sollten stadtebaulich
relevante MalBnahmen im historischen Zentrum
erfolgen - zumal hier nicht nur schlechte
Strukturen neu geschaffen, sondern auch seit
Jahrhunderten funktionierende Strukturen

zerstort werden konnen. Umso groR3er ist

somit die planungspolitische Verantwortung des
Rathauses. Fur dasGrolSprojekt ,,Karmeliterhof"”, das
derzeit in der Dimension eines ganzen Baublocks
unmittelbar neben dem hochbarocken ehemaligen
Karmeliterinnenkloster entsteht, gab es zunachst
Plane fur eine Neubebauung mit altstadttypischer
Nutzungsmischung: mit Wohnungen, Geschaften, :
offentlichen und kulturellen Einrichtungen - unter | g B e
anderem einer Erweiterung des angrenzenden ' e
Stadtmuseums. Leider aber hat die Stadt das
ursprunglich kommunale Grundstuck an

einen Immobilieninvestor verkauft, ehe das
Bauvorhaben fixiert war, und so nahm es den

Lauf vieler solcher Projekte: Die Kalkulationen und
Intentionen des Bauherrn anderten sich - und so
realisiert er nun quasi ein reines Wohnquartier.
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